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POLITIKA

agreb je ovo zasluZio, zrad-

nu huku pe mjeri grada. To je

upravo to! - razmisljam dok

koradamo prema ulazu u no-

vu medunarodnu zradnu ku
koja se gradi u blizini Velike Gorice i koja
nosi ime po prvom predsjedniku Republi-
ke Franji Tudmanu. Naprosto vas ochuzme
veselje kad se nadete pred impresiviom
gradevinom atraktivne arhitekture, naro-
£ito kad se u okruju ne gradi bad mnogo
toga znafajnog. Takav osjeca) ponost moze
izazvati pogled na novu zradmu luku kojom
¢e od oZujka idude godine
komfor putnika odskoditi
miljama iznad postojedeg na
neadekvatnom aercdromu
Pleso.

POSEBAN PRILAZ Na
gradilifve nove zracne luke
stizemo prodavii pored “sta-
re” zrafne luke i vojami. No
kad se novi objekt zgotovi,
on de imati viastiti prostrani
cestovni prilaz. Pred nama
se nalazi glavni ulaz, impre-
sivne juZno profelje nove
zrane luke. Rijec je o vide
od 350 metara dugackoj suvremenoj gra-
devini koja je spoj betonskog podnoZja -
jezgre - u kojem ¢e biti sadrZaji terminala,
i gornje krovne valovite Cipkaste Zelitne
nadogradnje, koja, iako je golema, izgle-
da njeZno. Sve je v srebrmim tonovima, u
kombinaciji s bijelom bojom. Neki dijelovi
profelja, kao &to je veliki tunel kojim ce
putnici dolaziti do aviona, izgledaju futu-
risticki. Citav objekt ima 65.000 etvornih
metara, ukupna investicija iznosi 331 mili-
jun eura, od fega su izgradnja i opremanje
243 milijuna, a 88 milijuna ide za odrzava-
nje infraserukrure tijekom prvog perioda
koncesije. Ispred prostranog ulaza dode-
kuje nas nekolicina od onih koji su zashufni
za fudo pred nama: David Gabelica, £lan
Uprave Medunarodne zracne luke Franjo
Tudman i predstavnik investitora, konzor-
cija koji je na 30 godina prevzes koncesiju
za zratnu lukuy, te autori prvonagradencg
projekta, ugledni arhitekti Branko Kinel i
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konzorcija koji
jena 30 go-
dina preuzeo
koncesiu
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Velimir Neidhardt, koji su sve cemislili u
suradnji s gradevinskim konstruktorom
Jurom Radicem. Njihov je zajednicki pro
jekt svojevremeno osvojio prvu nagradu
na medunarodnom natjecaju.

“Owvo je odlazni hol”, pokazuje nam ar-
hitekt Branko Kincl. Ispred nas se otvara
pogled na golemi prostor. Odmah na po-
fetku stoji ovalni infopult, sada jos emotan
u zastitnu plastiku. I neke goleme kocke,
visoke oko tri metra. “Ovo kaj je belo je-
su bokali”, goveri arhitekt Kincl, po zagre-
baiki, i pokazuje na kocke paotkriva dasu
to zapravo mjesta bududih
trgovina keje e biti od sta-
kla. To 5to tu sad stoji, samo
markira prostor za njih..
Velika prostorija u kojoj se
nalazimo ima sjajni bijeli
pod. Napravijen je od Kera-
mickih ploca velifine 120 x
6o centimetara, Saznajemo
da je ¢itava buduéa zrafna
luka prekrivena ovakvim
plotama. U tom ulaznom
prostorn jos nema namjesta-
ja, niti oznaka i reklama, pa
gitav prednji dio terminaia
izgleda kao golema bijela dvorana oblodena
staklenim plohama.

ZAVRSMI RADOVI Profazimo dalje kroz
bududu caring i bazu za njena tehnalodku
opremu. Lijevou prizemlju nalazi se velika
prostorija s karuselima za priljagn ukupne
duljine 8o metara, sada su ovdje tri karuse-
la koliko ce se koristiti u podetku, no dioje
prazan i ostavljeno je mjesto za dogradnju
jo& dva, prema potrebi. fedan samostojeci
pokazatelj odlaska i dolaska letova ved ta-
di. Odavde prema prvom katu vode liftovi,
stepenice i eskalator. Zapravo je gradevin:
ski skoro sve zavrieno i tefko je na prvu
zakljuditi fto jos nedostaje osim opreme i
namjedtaja. 1za dijela za prevzimanje prt-
ljage, takoderu prizemlju, nalazi se sortir-
nica priljage, mjesto samo za zaposlenike
zracne luke. Po njenoj se velicini takoder
vidi da se ofekuje vedibroj putnika. Prema
kapacitetu, nova je zrafna luka radena za
pet milijuna putnika, a druga faza gradnje

moZe se ofekivati nakon Sto se ostvari se-
dam milijuna,

Pitarma flana Uprave MZLZ-a Davida Ga-
belicu kakav je osjecaj sad kad je sve pri
kraju. “Osjecamo veliko zadovoljstvo. Ideja
nove Zraéne luke datira jos je iz 2006, godi-
ne, i nakon toliko goding vidjeti daje skoro
gotova snaZna je emocija, ali prisutan je i
osjecaj iscrpljenosti jer su zavisni radovi
zapravo najzahtjevniji”, kaze Gabelica.

Kad bi morao podvud crtu, najiezi dio
tijekom Eitavog procesa moZda je, kaie Ga-
belica, ipak bio proces sklapanja koncesije.

"Sklapate brak 5 drzavom na 30 godina
i od vas se trafi da vidite Sto de biti u bu-
ducnosti, Bouygues ima dosta iskustva u
Hrvatskoj, i to nam je pomoglo. Investitori
festo misle da ¢e ih dofelatis crvenim re-
pihom i razocaraju se, ali morate iéi korak
dalje ividjeti kako i vi moZete pomodi, a ne
samnoda drzava sve rjesi. Projekti suuvijek
teski nasvoj nadin. Treba dvije, tri godine za
razvoj koncesije i zabluda je da se sve moie
sloFiti u Sest mjeseci”, objasnjava Gabelica.

Smatra da se Hrvatska u posljednje vrije-
me u administrativnom pogledy ipak B
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Uz novi terminal uskoro ¢
city, a od Zagreba ée se iz

enerator neslufenog razvoja, Sto
Gfe postati novi terminal, vezan je

ponajprije uz Veliku Goricu, MoZe
se, prema sadagnjim najavama, ofekivati
da ce ubrzo uz zradnu luku prodi i
tramvajska linija od Zagreba, kacidade
se u blizini terminala sagraditi atraktivan
hotel, Uz to ofekuje se da e se
prekoputa terminala uz hotel s
vremenam razviti airport city s nizom
poslovnih sadriaja. Grad Velika Gorica
prvi put je dobio dio koncesijske
naknade, iako im avioni lete iznad glave
ved pola stoljeca. Taj e se novac uloitiu
razvoj grada. Veliki su planoviiza
povezanost zraéne luke s Velikom
Goricom | Zagrebom.
“U planu je Sinsko vozilo na relaciji
Zagreb - Zraénaluka Franjo Tudman -
Velika Gorica. Vjerojatno tramvaj.
Postoji slobodna trasa, na potezu
Radnicka - Domovinski most - Kosnica -
prilazna cesta terminal - stadion Radnik
u Gorici kao remiza. Bit de to zajedniéki
projekt Grada Zagreba, Velike Goricei
driave”, najavijuje DraZen Barisic,
gradenadeinik Velike Gorice.
Takoder, u Veliko] Gorici rafunaju da ée
oko pet posto turista koji e se zadrZavati
viZe od deset sati v zrafnoj luci koristiti

BOFin

nuti i tzv. airport
graditi tramvajska linija

sadrZaje koji fe se nalaziti na deset do 15
minuta udaljenosti od terminala.

Velika Gorica je grad koji ved dugo Zivi sa
zrakoplovima. Velik broj Velikogoricana
radi u zraéne] luci, a uskoro ée ih jod vise.
“Razvoj zratne luke e Siriti svoj utjecaj
na nase stanovnistvo i gospodarstvo.
Podriat éemo ga i pratedom industrijom
- Zrakoplovno-tehnickim zavodom,
srednjom Skolom u kojoj se Skoluju
zrakoplovni kadrovi te nasim
vieleuZilistam, ali i svim drugim
ekonomskim granama.

Medavno smo napravili povelju
prijateljstva izmedu Grada Velike Gorice
i twrtki te ustanova koje dieluju na
podruéju zrakoplovstva. Velika Gorica je
grad zrakoplovstva i kod nas se sve
stalno vrti oko zrakoplovne industrije”,
kaie DraZen Barisic,

SIVIKROV
Terminal je pokriven
sivim limenim
pokrovorr kojiima
atvorene svietlarmike

dosta poboljsala, ednosno da je pojedno-
stavila neke postupke. U tom smislu istife
suradnju s Gradom Velika Gorica koji im je,
primjerice, brzo izdao neke dodatne grade-
vinske dozvole,

ETAPE GRADNJE Gradevinske radove na
novoj 2rafnoj luci izvedi tvrtka Bouygues
Bariment International, dok su kao pod-
tzvodadi bile angairane domade tvithe Via-
dukt, Kamgrad, Zagreb MontaZa, SBS te
KFK tehnika, Stovise, zapravo su sve radile
domadce tvrtke, a “know how™ je ono 5to je
najvise donio Bouygues.

“Nijthova je organizacija drugadija od nade,
projekt je izvedbeno podijeljen u vide dije-
lova, svaki dio ima svoju ekipu o produkciji,
sve je kontrolirano vremenski § trofkovno
i organizacijski sve Stima u minutuy, tako
da su neki dijelovi zgrade zaviseni i prije
rokova. A sve s naSim majstorima”, govor
akademik Neidhardt.

MNastavljamo obilazak. Dolazimo do ula-
zno-izlaznih gateova. Tri su internacional-
na gatea i pet domadih. Arhitekt Neidhardt
dalje nam spominje kako ova gradevina
sadrZi razne izlaze za sigumnost u slaéaju
poZara, Zprada ima najvidu klasu negorivo-
sti. “Tokao prvo!” naglasava arhitekt Kincl.
Takoder, gradevina je otpoma na potres,
do devet stupnjeva. Prije gradnje objekta
provedene su razne studije, medu ostalim
i bomb blast study, koja izmedu estalog
podrazumijeva da kvaliteta stakla mora
biti takva da u shucaju eksplozije puknude
nikoga ne pzlijedi.

Stizemona prvu etazu zraime luke. Tzgle-
da spektakularno! Iznad nas je krovna
konstrukeija nalik trokutastoj mredi, kao
divovska Cipka. “Konstrukcija se sastoji od
o2 stupai 26 tisuéa Stapova kojisu razlicite
duZine i debljine i uévriceni su kuglama
kojih ima G100”, opisuje Branko Kincl,

Pokrivena je sivim limenim pokrovorm
ki ima otvorene svietlamike. U original-
nom projektu iza “Cipke” je trebalo bitd




staklo, pa bi se dobilo gotovo
prozimo procelje i kroviste,
no od toga je koncesionar
odustaozbog visokih trodko-
va izvedbe, fak pet purta vi-
gih. Mou razini ofiju odnosno
nesto vide od visine fovieka
iza Cipke je ostalo staklo, te
se putnicima prema Zagrebu
pruzavizura sve do Katedrale
i Medvednice, -

Primjeéujerno na feli¢nim
bijelim nosivim stupovima
nalik na agavu simpatiénu ra-
svjetu sa Zutim “spiralama”,
lzgledaju kao goleme slufalice za glazbu,

“Zovemo th nauinice”, kage arhitekt
Neidhardt, Takva je rasvjeta i ispred zgrade,
adaje fitavom kompleksu miadalacki Stih,
Ma prvoj ce etaZi bitii velika zona duty free
dudana, Gotove pola gradevine namijenje-
no je za komercijalne sadrfaje.

OBLIK KROKODILA Uskoro izlazimo na
drugu stranu, na pistu. Zgrada ima csam
aviomostova, to jest izlaza‘ulaza za iskr-
cdj iz zrakoplova ednosno ukrcaj, Sest 23
medunarodni i dva za domadi promet, S te
strane, i 5 udaljenosti, zgrada nalikuje na
srebrnog krokodila, Ako se pak gleda iz jos
vece daljine, njezin valovit krov koji izvi-
ruje iz zelenila podsjeca na zagorske brege,
Arhitekte Kincla, koji je formalno glavni
projektant terminala {ali su sva tri autora
jednako zasluina), i Neidhardra pitamo $to
je iz njihove perspelktive u fitavom procesu
bilo najteze.

“Majtede je mzistirati da autorska ideja
prode kroz Citav sustav § da se dovede na
nive koji ste Zeljeli”, kaZe akademik Kincl,
Meidharde na to dodaje: “Prenogenje ideje
u ambijentu u kojem se iskljuéivo povori
engleski, a da bi autorsko djelosvi sudionici
razumjeli, zahtijeva posebnu viestinu.”

O projektu novog terminala razgovarali
simo i § Jurom Radidem, biviim ministrom
graditeljstva, profesorom na gradevini i ne-
kot direktorom IGH.

“Rijet je prvi put kod nas, a rijetko je i u
svijeru, o simbiozi konstruktorskog 1 arhi-
tekeonskog posla. Od prie crte do same ide-
je smo suradivali, brusili smo svaki detalj,
kroz sated sate rasprave i timski rad, Ao jei
tajna fudesne konstrukcije koju smo dobili,
svaki oblik se paralelnoarhitektonski i kon-
struktorski prorafunavao. U sredini 2gra-
de je, 3o se ne vidi, velika Svrsta betonska

pogled
prema Katedrali i
Medvednici

jezava, velifine jednog i pol
stadiona, koja je povezana
strukturom koja gore stoji
zaobljena, kaotepih kojileb-
di”, opisao je Jure Radic,

U graditeljstva su, dodaje
Radic, ceriri osnove. Zado-
wvoljiti funkeiju, postojanost
odnosno sigurnost, eko-
nomski parametr 1 ljepota.
Smatra da je njihovo djelo is-
punilo osnove i vide od toga.

Uz spomenute sadriaje
nova zratna luka imat e i
prastor za pribevat i oprema-
nje zrakoplova, parkiraliSte, au planuje da
uskoro dobije i hotel u neposredno] blizini.
Takader, 1 dalje ce se koristiti | postojeda
“stara” zrafna luka gdje e, primjerice, slhi-
jetatii polijerati manji zrakoplovi koji se ne
IIGE Spojiti na aviomostove,
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Neki de mokda zamjerit daje nova zrad-
na luka mogla biti jo§ veca. Doista, postoje
masivnije suvremene zradne luke, no za-
pravo je ofito da je ova nova bas po mjer
Zagreba, Uostalom u projekiu je planirana
kaoznatno duljaiveda, ilako je mogade da
ée 5 godinama dobiti nadogradnje, botne
produZetke, kako jeizvomoe i zamisljeno.

“Sad narm shjedi komercijalni dio. Dobili
smo lijepu igracku v ruke, kojom sad mo-
ramo rukovoditi. Cekaju nas intenzivni
treninzi prije otvorenja. Planiramo rast
prometa od 20 posto, fest posto godiinje
u tri godine. VaZno je da Zagreb dobije ne
samo lijepu zgradu nego i putnike, ko-
jima ¢emo ponuditi kvaliternu uslugu,
Trenutatno se u Spici sezone nema gdje
sjesti dok se feka. To nede ni blizu vide
biti tako, sasvim e drukéija prica uskoro
dofekati nade putnike...” zakljutuje Da-
vid Gabelica. [ ]
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